intelligente Verbundstoffe aus Naturfasern und Kunststoffen erset-
zen im Auto schon seit langerem herkommliche Kunststoffe. Biover-
bundstoffe aus Naturfasern und Biopolymeren, die erdolbasierte
Kunststoffe ganzlich ersetzen wiirden, sind dagegen die verlockende
Zukunftsmusik.

Leicht ist gut. Das gilt auch flr Autos: Je
weniger das Vierrad wiegt, desto weniger
Energie verbraucht es. Die Halfte des
Spritverbrauchs wird vom Gewicht be-
stimmt. Das merkt in Zeiten steigender
Energiepreise vor allem der Autofahrer,
der mit einem leichteren Untersatz selte-
ner an die Zapfséaule vorfahren muf3 und
so seinen Geldbeutel schont. Und da

die Autohersteller, ob sie nun Daimler-
Chrysler, Volkwagen oder Opel hei3en, in-
zwischen wieder zur Natur, um ihre High-
Tech-Fahrzeuge fiir die Nachhaltigkeit fit
zu machen.

Allerdings liegt noch viel Entwicklungspo-
tential brach. ,Richtig konsequent wére
es, wenn zur Naturfaser auch ein nonfos-
siles Polymer zum Einsatz kame®, erklart

Dabei beurteilen die Experten die im Som-
mer 2002 umgesetzte EU-Altautoverord-
nung &auBerst kritisch. Entgegen der ge-
setzlichen Vorgabe, dal3 ab 2006 exakt 85
Prozent eines Autos stofflich recycelt wer-
den sollen, pladiert Riedel dafir, die ener-
getische Verwertung nicht per se zu ver-
teufeln. ,Alle Welt spricht von Energie aus
Biomasse, was spricht also dagegen, Bio-

Mobilita¢ aus der Natur

sparsamer Verbrauch ein wichtiges Argu-
ment beim Autokauf ist, sind die Konstruk-
teure aller groBen Automobilkonzerne fie-
berhaft auf der Suche nach neuen Mate-
rialien, die das Auto ,erleichtern“. Dabei
spielen gerade die naturfaserverstarkten
Kunststoffe — also eine stoffliche Kombi-
nation aus Naturfasern wie Kokos, einhei-
mischem Flachs und Hanf oder Jute und
einem Polymer — eine groBe Rolle. ,Das
ist inzwischen generell Ublich, Stand der
Technik®, konstatiert Experte Dr. Ulrich
Riedel vom Deutschen Zentrum far Luft-
und Raumfahrt (DLR). In der Tat greifen
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Riedel, ,dann hatten wir einen Biover-
bundstoff, der ganzlich aus nachwachsen-
den Rohstoffen hergestellt ware.” Als Ba-
sis flr Biopolymere kdnnten dabei Pflan-
zendle oder auch Cellulose aus Holz die-
nen, so Riedel weiter. Jedoch missen
zunachst erstmal grundsatzliche Fragen
zur Begriffskldarung, zu den Prufkriterien
und den Marktpotentialen geklart werden.
Fragen, die unter der Leitung von Dr. Rie-
del im Arbeitskreis naturfaserverstérkte
Polymere bei der Arbeitsgemeinschaft
Verstarkte Kunststoffe — Technische Ver-
einigung (AVK TV) aufgegriffen werden.

masse zuerst in Autoverkleidungen zu
pressen und sie danach energetisch zu
nutzen?”, kritisiert Riedel. Ohnehin scheint
das letzte Wort zu dieser gesetzlichen
Regelung noch nicht gefallen zu sein,
denn mit einem groBangelegten Gutach-
ten wollen Automobilhersteller und Zulie-
ferer die zustdndige EU-Kommission in
Detailfragen noch umstimmen. Um letzt-
lich auch in Zukunft den Einsatz von
Leichtmaterialien, darunter auch Naturfa-
sern, nicht zu geféhrden. ,Wir kénnen
doch nicht alles kompostieren®, klagt auch
Dr. Renate Lutzkendorf vom Thiringi-
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- schen Institut flr Textil- und Kunststofffor-
“schung (TITK) (iber die Verordnung. ,Die
‘Landwirtschaft wird und kann soviel Kom-
post gar nicht abnehmen.”

_Einsatz in der Serienproduktion

_ Ungeachtet dieser auf stoffliche Kreislaufe
fixierte Recycling-Verordnung  arbeitet
. Liitzkendorf als Leiterin der Textil- und
Werkstoff-Forschungsabteilung am TITK
seit einigen Jahren an neuartigen Verfah-
' renstechniken, die den Einsatz von Natur-
- fasern nicht nur im ThermopreBverfahren
rlauben, sondern auch im Bereich der
SpritzguBtechnik ermdglichen. ,Wir haben
ine Produktionsmethode entwickelt, bei
- der man Naturfaser und Kunststoff zu ei-
- nem fur die Spritztechnik unabkémmli-
chem Granulat in einer Schnittlange von
0 bis 30 Millimeter verarbeitet.“ Mehrere
utozulieferer und Autohersteller testen
erzeit dieses Verfahren, daher rechnet
utzkendorf schon bald mit einem Einsatz
n einer Serienproduktion. Die Chancen
tehen nicht schlecht, erhielten doch die
hiringer neben zwei anderen Mitbewer-
bern, darunter das niederlandische Institut
TO, auf der im Herbst letzten Jahres ab-
ehaltenen Konferenz ,Naturfaser-Spritz-
uB3 fir Verbundwerkstoffe in der Automo-
industrie” vom am Test beteiligten Un-
- ternehmen gute Noten. Wenngleich die
- Werte hinsichtlich ihrer Biegefestigkeit,
i Schlagzéhigkeit und Zugdehnung nicht
| ganz das Niveau von glasfaserverstérk-
_ff'iem Polypropylen erreichen, attestierten
_die Fachleute diesen Werkstoffen trotz-
~ dem eine industrielle Reife. Wahrend eine
Internet-Datenbank  fir  naturfaserver-
stérkte Kunststoffe ab Mai nun den end-
Ultigen  Durchbruch  begleiten  soll,
chweigt sich Lltzkendorf aus, welcher
- Hersteller nun mit welchem Mobil zuerst
dieses neue Werkstoffverfahren anwen-
_den wird. Vielleicht wird sie im September,
_wenn sie auf dem Symposium ,Werkstoffe
-aus Nachwachsenden Rohstoffen” in Er-
furt tber die Granulatherstellung referiert,
schon mehr verraten dirfen.

Obschon der Einsatz von naturfaserver-
starkten Kunststoffen oft sehr autozen-
triert gedacht wird und tatsachlich bisher
rund 90 Prozent aller derartigen Werkstof-
fe in die Automobilindustrie wandern, ist
der Einsatz gerade durch die Spritztechni-
ken auch in anderen Industrien denkbar:
In jedes noch so muffige Biro kénnte so-
mit ein Stickchen Natur zurlickkehren.
Gegossene Bioverbundstoffe wiirden her-
kémmliche Parkette, Tastaturen und
Gehause von Computern, Kopierern,
Druckern oder Faxgeraten ersetzen. So-
gar auf der Baustelle waren naturfaserver-
starkte Kunststoffe anzutreffen: dem-
nachst wird der erste solche Industriechelm
auf den Markt gebracht.

Bioverbundstoffe fiir Rotorblatter

Hochinteressant ist auch ein eventueller
Einsatz in der boomenden Windkraftindu-
strie, in der beim Bau der riesigen Fliigel
bisher ausschlieBlich Polyesterharze und
Glasfasermatten eingesetzt wurden. Ein
LStinkiges® Geschaft, das viele Windkraft-
anlagenhersteller gerne durch nachhalti-
gere Werkstoffe ersetzt wissen méchten.
Zumal die Symbiose von erneuerbarer
Energie und nonfossilen Werkstoffen nir-
gendwo bildlicher, ja symboltrachtiger dar-
gestellt wird als durch drehende Fligel
von Windkraftanlagen. Deshalb wartet
auch diese Branche gespannt auf die Er-
gebnisse einer Studie vom Braunschwei-
ger DLR, die die Belastungsféahigkeit von
Bioverbundstoffen untersucht und klar,
wie grof3 der Anteil von Biopolymeren bei-
spielsweise eines Windkraftfligels sein
darf, um die Qualitdtsanspriche her-
kémmlicher Kunststoffe wie Polyurethan
oder Polyethylen zu erflillen. Eine For-
schung an neuen Materialien, die bei stei-
genden Roholpreisen auch wirtschaftlich
irgendwann von groBem Interesse sein
kénnen. Und zudem fir die européische
Landwirtschaft, ob nun fiir deutsche
Lein6l-Anbauer, litauische Flachsanbauer
oder flr rumanische Hanfproduzenten,
neue Einnahmequellen bedeuten.

Wahrend aber die Windkraftindustrie noch
in den Startléchern verharrt, ist der Schie-
nenverkehr offenbar schon einen Zug wei-
ter. Besser gesagt mehrere Zige weiter,
hat doch die Hamburger Hochbahn finf
Triebwagen der Baureihe DT 4.5 mit In-
nenverkleidungen (u. a. Sitzrickwénde)
aus naturfaserverstarktem Bioverbund-
stoffen beim Hersteller Alstom bestellt.
Der erste Triebwagen kreuzt mittlerweile
schon durch die Elbmetropole. ,Wir versu-
chen standig, den Materialeinsatz fur un-
sere Waggons zu optimieren, die Recyc-
lingquote zu erhéhen und auch Energie
einzusparen®, umschreibt Falko Niemeyer
von der Hamburger Hochbahn die Motive
fur einen solchen Einsatz. So sitzt der U-
Bahnfahrer — ohne es optisch zu erkennen
— statt auf modifiziertem Erddl in Zukunft
auf einem intelligenten Verbund aus Na-
turfasern und Pflanzendlen.

Dierk JENSEN



