ucker im ‘I'ank

Fiir die Brasilianer ist das liangst ein alter Hut, fir Deutsch-
land noch richtig etwas Neues: Kraftstoffe aus Bioethanol,
also Alkohol, der aus pflanzlichem Zucker gewonnen wird.
Da nun hierzulande nicht gerade ideale Bedingungen fiir
Zuckerrohr herrschen, soll vor allem Getreide den siiBen
Rohstoff fiir die alkoholische Garung liefern.

Neben anderen Akteuren malt sich auch
die Mannheimer Stdzucker AG, die als
Europas groBte Zuckerproduzentin von
Moldawien bis Frankreich Zuckerfabriken
unterhalt, in der Herstellung von Biokraft-
stoffen einen Zukunftsmarkt aus. Diese
Hoffnung wird vor allem durch die EU-
Kraftstoffrichtlinie genéhrt, die eine Beimi-
schung von mindestens 5,75 Prozent Bio-
kraftstoffe bis 2010 vorschreibt.

Noch l4uft die Treibstofiproduktion in den
Reihen des Zuckerkonzerns unter dem ir-
refiihrenden Begriff ,Spezialitat. So wird
der neue Unternehmenszweig im Kon-
zernorganigramm noch zwischen Tochter-
firmen gefthrt, die Tiefkihipizzen und
Fruchtprodukte kreieren. Und dies, ob-
woh! die Studzucker Bioethanol GmbH mit
ihrem neuen Werk im mitteldeutschen
Zeitz schon seit Mai fiir den Nonfood-Be-
reich den Kraftstoff Bioethanol herstellt.
Wenngleich es technische Probleme beim
Anfahren der GroBanlage gab, wird nach
Angaben des Firmensprechers Rainer
Dill eine jahrliche Produktionsmenge von
260.000 Kubikmeter angestrebt. ,Das ent-
spricht einer CO,-Einsparung von etwa
520.000 Tonnen pro Jahr“, rechnet er vor.
Das Einsparpotential bei Bioethanol be-
tragt nach Untersuchungen der TU Min-
chen rund zwei Kilogramm pro Liter Bio-
kraftstoff. Dariiber hinaus kann der ei-
weiBBhaltige Géarrest als wertvolles Futter-
mittel verwertet werden.

Rohstoff fiir den Alkohol ist in Zeitz aller-
dings nicht die Zuckerriibe, wie man ange-
sichts des Verarbeiters denken kénnte,
sondern Getreide. Ein Hektar Getreide
bietet die Rohstoffbasis fur rund 3000 Liter
Kraftstoff: Aus etwa 2,6 Tonnen Weizen
|&R3t sich eine Tonne Bioethanol erzeugen.
Die Sldzucker Bioethanol GmbH sichert
sich ihren Rohstoff, indem sie mit den
Landwirten Lieferkontrakte abschlieBt, die
von EU-subventionierter Zuckerriibe auf
Getreideanbau umsteigen. Ahnlich wie in
Zeitz planen weitere Unternehmenstoch-
ter der Stdzucker in Osterreich und in Bel-
gien den Bau von Bioethanol-Werken. Da-
bei kommt der Einstieg in den Biokraft-
stoffmarkt fiir die Zuckerproduzenten ge-
rade zur rechten Zeit, da durch den Weg-
fall groBer Teile der EU-Zuckersubventio-
nen im Rahmen der WTO-Liberalisie-
rungsverhandiungen sogar Werkssch-
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lieBungen drohten. Insbesondere fur die
Zuckerriiben-Landwirte bedeuten Welt-
marktpreise das definitive Aus, mit dem
Anbau von ,Mobilitats-Getreide” boten
sich fir diese Landwirte neue Absatz-
chancen.

Die EU fordert mit ihrer Biokraftstoff-Richt-
linie (2003/30/EC) diesen Wandel. So
muBte der Bioanteil in Kraftstoffen schon
in diesem Jahr bei zwei Prozent liegen,
wahrend in finf Jahren die 5,75 Prozent-
Marge zu erfullen ist. Diese Richtlinie kor-
respondiert eng mit der Energiesteuer-
Richtlinie (2003/96/EC), die es allen Mit-
gliedstaaten ermoglicht, die Mineraldl-
steuer fUr Biokraftstoffe bis zu 100 Pro-
zent zu erlassen. In Deutschland wird die-
se Steuer auf Biokraftstoffe beziehungs-
weise Mischungen bis zum 31. Dezember
2009 nicht erhoben. Damit hat die noch
junge Biokraftstoffbranche eine realisti-
sche Chance, sich an der Zapfséule zu
behaupten. Doch ist es noch ein langer
Weg, bis Deutschland beispielsweise mit
Brasilien gleichzieht. Dort produziert man
rund 15 Millionen Kubikmeter Ethanol pro
Jahr. Im europaischen Kraftstoffsektor be-
trug die Nachfrage im Jahr 2003 nicht
mehr als 400.000 Kubikmeter, wobei der
Hauptanteil auf Schweden, Frankreich
und Spanien entfallt. Es gibt also Aufhol-
bedarf, um sich auf europdischen Auto-
bahnen und LandstraBen von der Er-
délabhangigkeit zu befreien. Experten von
Siidzucker schétzen, daB in Deutschland
bis zum Jahr 2010 ein Anstieg der Bioet-

hanolherstellung auf bis zu 2,2 Millionen
Kubikmeter zu erwarten sei. Und 2020 soll
sogar jeder vierte Liter Benzin durch
Bioethanol ersetzt worden sein. Brechen
also zuckersiBBe Zeiten heran?

Wohl nicht ohne massive Gegenwehr der
Mineraldlkonzerne, die in ihren Raffinerien
bisher nur ungern den Biokraftstoff beimi-
schen. Zudem diktieren sie die Preise und
versuchen mit allen Mitteln, das Biobenzin
vom lukrativen Geschaéft fernzuhalten. Ist
doch jeder Liter Biobenzin ein Liter Verlust
fur die Mineraldlwirtschaft.

Nach Angaben der Fachagentur Nach-
wachsende Rohstoffe (FNR) gibt es in
Deutschland gegenwartig eine Produkti-
onskapazitdt von etwas mehr als 600.000
Kubikmeter, die einer sparlichen Nachfra-
ge von 120.000 Kubikmeter gegentiber-
steht. Dabei sind Anlagen mit einem Pro-
duktionsvolumen von noch einmal rund
600.000 Kubikmeter in Planung. ,Wir se-
hen einen stark steigenden Bedarf®, zeigt
sich André Hamers optimistisch. Er ist Ge-
schéftsfihrer der im September gegriin-
deten BEP (Bioethanol-Emsland-Power),
die ab 2008 in Papenburg Weizen, Rog-
gen und Triticale zu klimafreundlichem
Treibstoff verarbeiten will. Hamers kalku-
liert mit einem Herstellungspreis von unter
50 Cent pro Liter.

Vielleicht sind Hamers wie auch die Ver-
treter von Stidzucker so optimistisch, weil
sich die Automobilindustrie offenbar auf
den Treibstoff einlaBt. So hat Ford als er-
ster Hersteller in Deutschland schon zwei
Modelle im Angebot, die mit Kraftstoff aus
Biobenzin gefahren werden kénnen. Das
sogenannte Flexible-Fuel-Car kostet zwar
ein paar hundert Euro mehr als ein Stan-
dardmodell, ist aber in Schweden, wo die
Verwendung von Bioethanol weit voran-
geschritten ist, schon ein groBer Erfolg.

Dierk JENSEN

Fill up on sugar

The EU fuel directive, which prescribes
that an admixture of up to 5.75 per-
cent has to be reached before 2010,
gets the fuel industry moving. Since
early 2005, ‘'Stidzucker AG are produ-
cing bio-ethanol in Zeitz in Saxony-An-
halt. The scheduled target production
per year is about 260,000 cubic metres
of bio-ethanol, which is extracted
from wheat through alcoholic fermen-
tation. The ethanol producers in Zeitz
assume that one ton of bio-fuel can be
produced from 2.6 tons of wheat; the

plant protein is used to make fodder
concentrate.

Experts expect that bio-ethanol pro-
duction in Germany alone will rise to
over two million cubic metres until
2010. And this despite the reluctance
of mineral oil companies to get invol-
ved with bio-ethanol. In the ranks of
the automotive industry however, po-
sitive votes for the climate-friendly pe-
trol from the fields are currently on
the increase.
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