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Leichte Mobilitat mit der Natur

Bioverbundstoffe konnten kiinftig konventionel'e Kunststoffe ersetzen / Kritik an der EU-Altautoverordnuny

Von Dierk Jensen

Intelligente Verbundstoffe aus Naturfasern

und Kunststoffen ersetzen im Auto schon
wh lingerem herkommlich Kunststoffe.
Bioverbundstoffe aus Naturfasern und Bio-
polymeren, die Erdol-basierte Kunstsioffe
ganzlich ersetzen wiirden, sind dagegen die
verfockead: Zukurnfismusik

Leicht ist gut. Das gilt auch fir Autos
und fur Lkws sowieso: Je weniger das Vier-
rad wiegt, desto weniger Energie ver-
brauchi es. Die Hilfte des Spritver-
brauchs wird vom Gewicht bestimmt. Das
merkt in Zeiten steigender Energiepreise
vor allem der Autofahrer, der mit einem
leichteren Untersatz seltener an die Zapf-
séule vorfahren muss - und so sein Porte-
mennaie schont. Und da sparsamer Ver-
brauch ein wichtiges Argument beim Auto-
kauf ist, sind die Konstrukteure aller gro-
Ben Automobilkonzerne fieberhaft auf der
Suche nach neuen Materialien, die das Au-
to .erleichtern”. Dabei spieler gerade die
naturfaserverstarkten Kunststoffe - also
eine stoffliche Kombination aus Naturfa-
sern wie Kokos, einheimischem Flachs
und Hanf oder Jute und einem Polymer —
ein groBe Rolle. ,Das ist inzwischen gene-
rell iblich, Stand der Technik®, konsta-
tiert Experte Ulrnich Riedel vom Deut-
schen Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
(DLR). In der Tat greifen die Autoherstel-
ler, ob sie nun Daimler-Chrysler, Volkswa-
gen oder Opel heiBen, inzwischen wieder
zur Natur, um ihre High-Tech-Vehikel fir
die Nachhaltigkeit fit zu machen.

Allerdings liegt noch viel Entwicklungs-
potenzial brach. ,Richt.g konsequent wire
es, wenn zur Naturfaser auch ein nonfossi-
les Polymer zum Einsatz kdme®, erklirt
Riedel, ,dann hitten wir einen Biover-
bundstoff, der ganzlich 2us nachwachsen-
den Rohstoffen hergestellt ware.* Als Ba-
sis fir Biopolymere konnten dabei Pflan-
zenole oder auch Cellulose aus Holz die-
nen, so Riedel weiter. Jedoch miissen zu-
nichst grundsatzliche Fragen zur Begriffs-
klirung, zu den Priifkriterien und den
Marktpotenzialen geklart werden. Fra-
gen, die unter der Leitung von Riedel im
Arbeitskreis  naturfaserverstirkte Poly-
mere* bei der Arbeitsgemeinschaft Ver-
starkte Kunststoffe - Technische Vereini-
gung (AVK TV) aufgegriffen werden.

Dabei beurteilen die Exp?rwn die im
S 2002 umg EU-A
ordnung dulerst kritisch. Entgegen der ge-
setzlichen Vorgabe, dass ab 2006 exakt 85
Prozent cines Autos stofflich recycelt wer-
den sollen, pladiert Riedel dafiir, die ener-
getische Verwertung nicht per se zu verteu-
feln. ,Alle Welt spricht von Energie aus
Biomasse, was spricht nlso dagegen Bio-

In der Mercedes A-Klasse sind 27 Teile aus Naturtasern und Kunststoff verbaut, die zusammen zwdlf Kilogramm wiegen.

kann so viel Kompost gar micht abneh-
men.“ Ungeachtet dieser auf stotfliche
Kreislaufe fixierten Recycling-Verordnung
arbeitet Liitzkendorf als Leiterin der Tex-
til- und Werkstoff-Forschungsabteilung
am TITK seit einigen Jahren an neuarti-
gen Verfahrenstechniken, die den Einsatz
von Naturfasern nicht nur im Thermo-
pressverfahren erlauben, sondern auch im
Bereich der Spnugusstechmk ermogll
chen. ,Wir haben eine Produk ho-

dieses neue Werkstoffverfahren anwenden
wird. Vielleicht wird sie im September,
wenn sie auf dem Symposium ,Werkstoffe
aus Nachwachsenden Rohstoffen* in Er-
furt uber die Granulatherstellung refe-
riert, schon mehr verraten dirfen.
Obschon der Einsatz von naturfaserver-

(Werkbild)
fahigkeit von Bioverbundstoffen® unater-
sucht und klart, wie groB der Anteil von
Biopolymeren beispielsweise eines Wind-
kraftfliigels sein darf, um die Qualititsan-
spriiche herkommlicher Kunststoffe wie
Polyurethan oder Polyethylen zu erfiillen.
Eine Fomchung an euen Materialien®,

die bei Ipreisen auch wirt-

starkten Kunststoffen oft sehr Aut

triert gedacht wird und tatsachlich bisher
rund 90 Prozent alle' derartigen Werkstof-
fe in die A dustrie wandern, ist

de entwickelt, bei der man Naturfaser und
Kunststoif zu einem fur die Spritztechnik
unabkommlichem Granulat in einer
Schnittlange von 10 bis 30 Millimeter ver-
arbeitet.” Mehrere A lieferer und Au-

der Einsatz gerade durch die Spritztechni-
ken auch in anderen Industrien denkbar:
In jedes noch so muffige Biro “onnte so-
mit ein Stickchen Natur zurickkehren.
G Bioverbundstoffe* wiirden her-

tohersteller testen derzeit dieses Verfah-
ren, daher rechnet Liitzkendorf schon bald
mit einem Einsatz in einer Serienprodukti-
on. Die Chancer stehen nicht schlecht, er-
hielten doch die Thiiringer neben zwei an-
deren Mitbewerbern, darunter das nieder-

masse zuerst in A zu

dische Institut ATO, auf der im Herbst

pressen und sie danach h zu nut-

verg: Jahres abgehal Konfe-

zen?, knitisiert Riedel. Ohnehin scheint
das letzte Wort zu dieser gesetzlichen Re-
gelung rioch nicht gefallen zu sein, denn
mit einem gro8 angelegten Gutachten wol-
len Automobilhersteller und Zuiieferer die

renz Naturiaser- Spritzguss fur Verbund-
werkstoffe in der Automobilindustrie*
vom am Test beteiligten Unternehmen gu-
te Noten.
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.Wir kénnen doch nicht alles kompostie-
ren”, klagt auch Renate Lutzkendorf vom
Thiringischen Institvt fir Textil- und
Kunststoffforschung (TITK) uber die Ver-
ordnung. ,Die Landwirtschaft wird und

glasfaserverstiarktem Polypropylen errei-
chen, attestierten die Fachl diesen

K liche Parkette, T: ren und Ge-
hause von Computern, Kopierern, Dru-
ckern oder Faxgeraten ersetzen.

Sogar auf der Baustelle wiren naturfa-
serverstarkte Kunststoffe anzutreffen:
demnachst wird der erste solche Industrie-
helm auf den Markt geworfen. Hochinte-
ressant ist auch ein eventueller Einsatz in
der boomenden Windkraftindustrie, in der
beim Bau der riesigen Flugel bisher aus-
schlieBlich Polyesterharze und Glasfaser-
matten eingesetzt wurden. Ein _stinkiges*
Geschaft, das viele Windkraftanlagenher-
steller gerne durch nachhaltigere Werk-
stoffe ersetzt wissen mochten. Zumal die
Q\mbmse von erneuerbarer Energie und

ler Werkstoffe nirgendwo bildli-

Werkstoffen trotzdem eine industrielle Rei-
fe. Wihrend eine Internet-Datenbank fur
naturfaserverstiirkte Kunststoife nun den
endgiitigen Durchbruch begleiten soll,
schweigt sich Litzkendorf aus, welcher
Hersteller nun mit weichem Mobil zuerst

cher, ja symboltrachtiger als durch drehen-
de Fligel von Windkraftanlagen darge-
stellt wird.

Deshalb wartet auch diese Branche ge-
bannt auf die Ergebnisse einer Studie vom
Braunschweiger DLR, die die ,Belastungs-

schaftlich in irgend von groSem Int
se sein konnen. Und zudem fur die europai-
sche Landwirtschaft, ob  nun ﬁh‘ deuuche
Leinol-Anb. ki F
oder fur r ische Hanfprod
neue Einnahmequellen bedeuten.
Wihrend aber die Windkraftindustrie
noch in den Startlochern verharrt, ist der
Schienenverkehr offenbar schon einen
Zug weiter. Besser gesagt mehrere Ziige
weiter, hat doch die Hamburger Hochbahn
ﬁmf’l’riebwaqen der Baureihe DT 4.5 mit
Innenverklei (unter and Sitz-
ruckwinde) aus naturfaserverstarktem
Bioverbundstoffen beim Hersteiler Alstom
bestellt. Der 2rste Triebwagen kreuzt mitt-
lerweile schon durch die Elbmetropole.
WWir versuchen stindig, den Material-
einsatz fiir unsere Waggons zu optimieren,
die Recyclingquote zu erhohen und auch
Energie einzusparen®, umschreibt Falko
Niemeyer von der Hamburger Hochbahn
die Motive fir einen solchen Einsatz. So
sitzt der U-Bahnfahrer - ohne es optisch
zu erkennen - statt auf modifiziertem Erd-
ol in Zukunft aus einem intelligenten Ver-
bund aus Naturfasern und Pflanzenslen.

Internationales Symposium ., Werkstoffe aus
Nachwachsenden Rokstoffen”, Erfurter naro-
tech vom 11.-13.9.2003, www.narotech.de



